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Gemeinsame Plattform fiir
Giiterverkehre im Alpentransit

TRANSPORT: Die Alpenregion
gilt als besonders schiitzens-
werte Naturlandschaft - zu-
gleich aber flieflen hier auf
den Strallen erhebliche Giiter-
strome zwischen Nord- und
Siideuropa. Acht Anrainer-
staaten suchen deshalb nach
einer einheitlichen Losung der
Giiterverkehrsprobleme.
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Die Erhéhung der Transitsicherheit
und die Verlagerung von Ferntrans-
porten auf die Schiene wird von den
Transitldndern seit Jahrzehnten ge-
fordert. Seitmehr als zehn Jahren ver-
sucht deshalb die Ziirich-Initiative,
zu der seit diesem Frithjahr mit dem
neu hinzugekommenen Liechten-
stein alle acht Alpenlidnder gehdren,
den Schadstoffausstof und die
Lirmemission vor allem durch den
Lkw-Giiterverkehr koordiniert abzu-
bauen - bisher jedoch mit wenig
greifbaren Ergebnissen.

In der Schweiz, wo die Verkehrs-
kommission des Nationalrates eine
Halbierung des Transits auf jahrlich
maximal 650 000 Passagen verlangt,
wird ldngst auch tiber Beschréinkun-
gen und Verbote nachgedacht. Zu-
gleich aber sind in der Eidgenossen-
schaft beispielsweise die Maut-
gebiihren mit einer Einmal-Vignette
abgegolten und laut der fiir Verkehr
zustdndigen Bundesrétin Doris Leut-
hard im Vergleich zu den Nachbar-
lindern ,licherlich niedrig".

Bundesverkehrsminister . Peter
Ramsauer, der Anfang Mai turnus-
miRig den Vorsitz von seiner Schwei-
zer Amtskollegin {ibernahm, will jetzt
{iber die vorliegenden Lsungsansét-
ze Klarheit bekommen, spricht aber
selbst davon, dass alles noch in ei-
nem sehr frithen Stadium sei.

Der vor allem von der Schweiz fa-
vorisierte Ansatz eines Toll+ genann-
ten einheitlichen Mautsystems soll
beispielsweise die Lkw-Verkehre
durch eine nachfrageorientierte Stra-
Renbenutzungsgebiihr gleichmaki-
ger verteilen. Daran zeigten freilich
die bislang weniger belasteten Lin-
der auf dem Weltverkehrsforum An-
fang Mai in Leipzig wenig Interesse,
weil sie mit Verlagerungen rechnen.
Dennoch kénnte allein’die Vermei-
dung von Staus durch Uberlastungen
einzelner- Strecken auch dkologisch

von Vorteil sein - zudem bekémen
die Alpenldnder zusitzliche Gebiih-
ren.

Das Modell Toll+ steht in Konkur-
renz zu der bereits seit Jahren in der
Schweiz und auch Osterreich gefor-
derten Alpentransitborse, mit der vor
jeder Passage frei handelbare Transit-
rechte erworben werden miissen -
bei einer festgelegten Hochstzahl
von Passagen. Als dritte Variante wol-
len die Anrainer auch ein reines
Emissionshandelssystem priifen, bei
dem Hochstmengen pro Korridor
festgelegt werden.

Leuthard sieht jedoch mit Toll+ zu-
sitzlich die Maglichkeit, die Ver-
kehrsfliisse auch kurzfristig umzu- -
lenken. Jetzt komme es aber darauf
an, die Folgen fiir die einzelnen Re-
gionen abzuschétzen. Auch gibt es
bislang rechtliche Bedenken, diejetzt
in einem Gutachten der Frankfurter
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,Unser Ziel ist, den alpen-
querenden Glterverkehr
mit Umweltschutz besser
in Einklang zu bringen.”

“Peter Ramsauer, Bundesminister
fiir Verkehr, Bau und-
Stadtentwicklung

Kanzlei Waldeck Rechtsanwiilte vor-
gestellt wurden. Danach sind men-
genmifige Beschrinkungen des
StraRengiiterverkehrs nur zuldssig,
wenn sie vom Europdischen Ge-
richtshof als verhédlmismifig aner-
kannt werden.

Ergénzt werden soll das Konzept
fir den alpenquerenden Giiterver-
kehr durch den Ausbau der Schie-
nenkapazititen und der Forderung
umweltfreundlicher ~ Lkw-Technik.
Zudem strebt die deutsche Pra-
sidentschaft des Ziirich-Prozesses
an, einen Zeitplan fiir die Einfithrung
eines limitierenden Schwerverkehrs-
managements zu erstellen. Dieses
soll bis 2025/30 eingefithit werden.
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